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(57) Abstract: The invention relates to an exhaust gas aftertreatment system, especially for a diesel engine. The exhaust gas af- 
tertreatment system comprises an exhaust gas particle filter (3), a nitrogen oxide reduction catalyst (7, 8) connected downstream of 
the exhaust gas particle filter and a reducing agent feeding device (17). According to the invention, the exhaust gas particle filter (3) 
is embodied in the form of a porous, cylindrical filter body with a substantially radial exhaust gas in-streaming direction in the filter 
QO body, a filter groove area (26) for filtered exhaust gas and an axial exhaust gas out-streaming direction discharging from the filter 
groove area. Reducing agent is fed into the filter groove area (26) by means of the reducing agent feeding device (17). The invention 
can be used in motor vehicles, more particularly commercial vehicles. 

^5 (57) Zusammenfassung: 1. Abgasnachbehandlungssystem, insbesondere flir einen Dieselmotor. 2.1. Es wird ein Abgasnachbe- 
handlungssystem mit einem Abgaspartikel filter (3), einem dem Abgaspartikelfilter nachgeschaltetem Stickoxid-Reduktionskataly- 

Osator (7, 8) und einer Reduktionsmittelzugabevonichtung (17) vorgeschlagen. 2.2. Erfindungsgemass ist das Abgaspartikelfilter (3) 
^ als 
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Veroffentlicht: 

— mit intemationalem Recherchenbericht 

Zur Erkldrimg der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab- 
kurzungen wird aif die Erklarungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations'*) am Anfang Jeder reguldren Ausgabe der 
PCT'Gazette verwiesen. 



ein por£3ser zylindrischer FilterkSrper mit im wesentlichen radialer AbgaseinstrQnirichtung in den Filterkorper. einem Filterinnen- 
bercich (26) fUr gefiltertes Abgas und axialer AbgasausstrSmrichtung aus dem Filterinnenbereich ausgebildet und iiber die Reduk- 
tionsmittelzugabevorrichtung (17) eine Zugabe von Reduktionsmittel in den Filterinnenbereich (26) voigesehen. 2.3. Anwendung 
in Kraftfahrzeugen, insbesondere in Nutzfahrzeugen. 
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Abgasnachbehandlungssysteiti/ insbeaondere fHx einen 

Dieseltnotor 

Die Erfindimg betrifft ein Abgasnachbehandlungssystem, insbe- 
sondere fiir einen Dieseltnotor, mit den Merkmalen des Oberbe- 
griffs des Anspruchs 1. 

In der deutschen Of f enlegxingsschrif t DE 100 42 542 Al ist ein 
Abgasnachbehandlungs system mit einem Abgaspartikelf ilter und 
einem SCR-Katalysator beschrieben. In dem Gehause des Abgas- 
nachbehandlungs systems sind das Abgaspartikelf ilter land der 
SCR-Katalysator angeordnet und bilden mit diesem eine bauli- 
che Einheit. In ein spezielles, parallel zum Abgaspartikel- 
filter im Gehause angeordnetes und von gefiltertem Abgas 
durchstromtes Rohrelement wird Hamstoff als Reduktionsmittel 
zur selektiven katalytischen Reduktion von Stickoxiden einge- 
spritzt, welcher dann dem SCR-Katalysator zugef(ihrt wird. In 
dem Gehause sind mehrere durch Trennwande voneinander 
getrennte Kammern vorgesehen, welche als Ref lexionskammern 
bzw. Absorptionskammern dienen oind somit eine Schalldanqpfung 
bewirken . 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Abgasnachbehandlungssystem 
anzugeben, mit welchem eine umfassende Abgasreinigung erzielt 
werden kann, das baulich einfach und kompakt gestaltet ist 
und einer moglichst guten Schalldampfiong dienen kann. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaS durch ein Abgasnachbehand- 
lungssystem mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 
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ErfindungsgemaS ist das Abgaspartikelf ilter als ein poroser 
zylindrischer Filterk6rper mit im wesentlichen radialer 
Abgaseinstromrichtung in den Filterk6rper, einem Filterinnen- 
bereich fur gefiltertes Abgas und axialer Abgasausstromrich- 
tvmg aus dem Pilterinnenbereich gebildet, und uber die ReduJc- 
tionsmittelzugabevorrichtung ist eine Zugabe* von Reduktions- 
mittel in den Pilterinnenbereich vorgesehen. 

Der Filterkorper ist als zylindrischer Hohlkorper mit einer 
porosen Zylinderwand ausgebildet und vorzugsweise so 
gestaltet, dass gefiltertes Abgas einseitig axial aus dem 
Pilterinnenbereich ausstromen kann. Unter dem Pilterinnen- 
bereich wird dabei der mit gefiltertem Abgas erfullbare 
Volumenbereich stromauf des ausstromseitigen Pilter- 
korperendes verstanden. Das Wandmaterial des Pilterkorpers 
kann als Tiefenfilter oder als Oberflachenf ilter wirken und 
aus einem beliebigen abgasbestandigen, f ilterwirksamen, poro- 
sen Material, wie beispielweise aus Metallschaum oder Kera- 
mikschaum ausgebildet sein. Es kann auiSerdem zusatzlich auf 
der AuSenseite/ der Innenseite oder im porosen Materialinne- 
ren mit einer katalytischen Beschichtting versehen sein. 

Als Stickoxid-Reduktionskatalysator kommt jeder Katalysator 
in Frage, welcher die Reduktion von Stickoxiden mit einem 
geeigneten Reduktionsmittel katalysieren kann. Als Redukti- 
onsmittel kann jedes hinsichtlich der Stickoxidreduktion 
wirksame Reagens eingesetzt werden. Vorzugsweise ist der 
Stickoxid-Reduktionskatalysator als ublicher SCR-Katalysator 
auf Vanadiumpentoxid-Basis ausgebildet, und das Reduktions- 
mittel ist deshalb Ammoniak oder eine Fliissigkeit, aus 
welcher sich Ammoniak freisetzen lasst. Vorzugsweise wird 
wassrige Harnstof f losung als Reduktionsmittel verwendet. 
Ent spr e c hend ist die Re duk t i onsmi 1 1 e 1 zugabe vorri cht ung 
vorzugsweise als Einspritzduse ausgebildet. 
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Das Partikelf ilter und der nachgeschaltete Stickoxid- 
Reduktionskatalysator konnen in getrennten Gehausen oder in 
einem gemeinsamen Gehause angeordnet sein. 

Durch die Zugabe in den Innenbereich des Filterkorpers wird 
eine platzsparende konstruktive Losung mit kurzen Gaswegen 
erreicht. Dadurch wird eine Abkuhlung des Abgases vor der 
Zugabe des Reduktionsmittels vermieden, so dass gunstige 
thermischen Bedingungen zur Aufbereitung des Rediiktions- 
mittels wie beispielsweise zur Freisetzung des Atnmoniaks oder 
zur Verdampfung vorliegen. Zudem wird durch die Zugabe in den 
Filter innenbereich eine gute Gleichverteilumg und Homogeni- 
sierung des Reduktionsmittels im Abgas erreicht. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist der Filterkorper durch 
paarweise zusatnmengef asste porose Filterplattenringe gebil- 
det. Vorzugsweise ist der Filterkorper aus flachen, ringfor- 
migen Sintermetallf ilterplatten gebildet, welche wechselweise 
und paarweise entlang ihres AuSenumf anges und entlang ihres 
inneren Ringumf anges beispielsweise durch eine SchweiSnaht 
fast miteinander verbunden sind. Vorzugsweise weist der Fil- 
terkorper an einem Ende eine dichte Endplatte auf , wahrend am 
anderen Ende eine ringformige, gasdichte Endplatte. angebracht 
ist, aus deren Offnung das gefilterte Abgas axial ausstromen 
kann. Die Filterplattenringe konnen eine beliebige Form auf- 
weisen, vorzugsweise werden sie jedoch annahernd rund mit 
einem mittigen Zentralloch ausgefuhrt. Auf diese Weise wird 
ein zylindrischer Filterkorper mit einer Form, ahnlich einer 
Ziehharmonika mit im Langsschnitt gesehen annahernd 
zickzackformigen Konturen, gebildet. Dieser zeichnet sich 
durch eine groSe Filterflache und einen geringen Druckverlust 
sowie durch eine hohe s cha 11 damp f ende Wirkung aus. Dadurch 
konnen im Abgasnachbehandlungssystem auf weitere konstruktive 
SchalldampfungsmalSnahmen weitgehend verzichtet werden. 
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In weiterer Ausgestaltung der Erfindimg sind der Stickoxid^ 
Reduktionskatalysator und das Partikelf ilter in einem gemein- 
samen Gehause angeordnet. Dadurch werden mehrfache Abgasan- 
schlusse vermieden und eine kompakte Bauweise des Abgasnach- 
behandlungs systems erreicht. Insbesondere im Palle eines aus 
Sintermetallf ilterringen aufgebauten Abgaspartikel filters 
wird infolge des sen schalldampf ender Wirkung mit dieser 
Bauweise ein Abgasschalldampf er mit Abgasreinigxingsfionktion 
verwirklicht . 

In weiterer Ausgestaltung der Erf indung sind Stromxingsleit- 
mittel zur Weiterleitiing gefilterten Abgases zum Stickoxid- 
Reduktionskatalysator vorgesehen, welche ein aus dem Filter- 
innenbereich des Filterkorpers herausgefuhrtes Sammelrohr 
umfassen. Falls der Filterkorper aus Sintermetallf ilterringen 
aufgebaut ist, dient das Sammelrohr zusatzlich zur Abgassamm- 
lung und -Weiterleitiing der mechanischen Stabilisierung. Die 
einzelnen Filterplattenringe konnen sich auf dem Sammelrohr 
abstutzen. Im Filterinnenbereich weist das Sammelrohr 
vorzugsweise eine gelochte Wandung fur den Abgaseintritt auf. 
Sind der Stickoxid-Reduktionskatalysator und das Partikelf il- 
ter in einem gemeinsamen Gehause angeordnet, so konnen femer 
eine oder mehrere geeignet im Gehause angeordnete Trennwande 
vorgesehen sein, durch welche das Gehause in Kammern 
unterteilt wird. Die Treimwand bzw. die Trennwande dienen in 
diesem Fall ebenfalls als Stromungsleitmittel der Weiterlei- 
tung gefilterten Abgases zum Stickoxid-Reduktionskatalysator 
Oder dienen in anderer Weise der Abgasstromungsf lihrung im 
Inneren des Gehauses und verhindern zugleich eine 
Ruckvermischung - 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist im Sammelrohr, 
ein Katalysatorelement angeordnet. Ein solches Katalysator- 
element kann in Abgasstromungsrichtung sowohl im Filterinnen- 
bereich vorzugsweise kurz hinter der Zugabestelle des 
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In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist eine aus dem 
Filterinnenbereich herausgefiihrte Abgasruckfuhrleitiang zur 
Abzweigung eines Teilstrotns gefilterten Abgases stromauf der 
Rediiktionsmittelzugabe und zur Ruckfuhrung zutn Dieseltnotor 
vorgesehen. Durch diese MaSnahme wird erreicht, dass dem Die- 
selmotor gefiltertes und reduktionsmittelf reies Abgas in der 
Abgasriickfuhrleitung zugefiihrt wird. Damit werden Kondensa- 
tionen in den mit dem ruckgefCihrten Abgas in Kontakt 
kommenden Bauteilen vermieden. 

Im Folgenden wird die Erf ind\ing anhand von Zeichnungen \md 
zugehorigen Beispielen naher erlautert. Dabei zeigen: 

Fig. 1 ein schematisches Schnittbild einer Aus fuhrungs form 
des erf indungsgemalSen Abgasreinigungssystems und 

Fig. 2 ein schematisches Schnittbild einer weiteren Ausfuh- 
rungsform des erf indungsgemaSen Abgasreinigungs- 
systems • 

In Fig. 1 ist schematisch eine Aus fuhrungs form des erfin- 
dungsgemaSen Abgasreinigungssystems im Langsschnitt 

dargestellt. Dieses umfasst im vorliegenden Fall ein 
Partikelf ilter 3 und einen aus zwei Wabenkorpermonolithen 7, 
8 bestehenden SCR-Katalysator, welche in einem gemeinsamen 
Gehause 2 mit einem Eingangsrohr 1 und einem Ausstromrohr 9 
angeordnet sind. Zur Abgasfuhrxing sind ein Sammelrohr 6 und 
Trennwande 18., 19, 20, 21 im Gehause 2 vorgesehen. Die 
Funktionsweise des Abgasreinigungssystems wird nachfolgend 
anhand der Beschreibung des durch Pfeile schematisch 
gekennzeichneten Abgasstromungsweges erlautert. 

Abgas eines nicht dargestellten Dieselmotors stromt durch das 
Eingangsrohr 1 in eine Einstromkammer 10 des Gehauses 2 . Die 
Trennwand 18 trennt die Einstromkammer 10 von einer Partikel- 
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filterkammer 11, in welcher das Partikelf ilter 3 angeordnet 
ist, ab. Die Trennwand 18 ist langs ihres Umfangs mit dem 
Gehause 2 verbunden, weist jedoch lochformige Durchg^nge, 
vorzugsweise ringsutn entlang ihres Randbereichs auf. Diese 
Durchgange erm6glichen den Ubertritt des in die 
Einstrdrnkattimer 10 eingestromten T^gases in die Partikel- 
filterkatnmer 11. Die Trennwand 19 begrenzt die andere 
Stimseite der Partikelf ilterkammer 11 und verhindert einen 
weiteren fibertritt ungef ilterten Abgases in den weiter 
stromab liegenden Gehauseteil. 

Das Partikelfilter 3 ist aus einzelnen Filterringen aufge- 
baut, von denen stellvertretend hier nur ein Filterring 4 mit 
einem Bezugszeichen versehen ist. Die einzelnen Filterringe 
sind als Sintermetallf ilterplatten mit einem Zentralloch 
ausgef€ihrt und wechselseitig xmd paarweise entlang ihres 
AulSenumfanges und entlang ihres inneren Ringumf anges , 
beispielsweise durch eine SchweiJSnaht , fest miteinander 
verbunden. Somit ist ein Filterkorper mit ziehharmonika- 
ahnlicher Form und aufienliegenden und innenliegenden 
Filtertaschen gebildet. Die endseitigen Filterringe des 
Filterkorpers sind umlaufend gasdicht mit den jeweiligen 
Trennwanden 18, 19 verbunden. Das in die Partikelf ilterkammer 
11 eingetretene Abgas stromt deOier weiter durch die 
Filterringe des Filterkorpers in den Filterinnenbereich 26, 
wobei im Abgas enthaltene Partikel ausgefiltert werden. Die 
Hauptstromungsrichtung des Abgases veriauft somit radial vom 
AuSenbereich des Filterkorpers in dessen Innenbereich 26. 

Im Filterinnenbereich 26 wird das gefilterte Abgas von einem 
Sammelrohr 6 aufgenoramen, wobei dieses im Inneren des 
Filterkorpers auf seiner Mantelfl^che gelocht ausgefuhrt ist. 
Das Sammelrohr 6 weist vorzugsweise auf dem libeiviegenden 
Teil seiner Lange denselben Querschnitt wie die L6cher der 
Sinter-metallf ilterplatten auf, die sich daher im Inneren des 
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Filterkorpers ringsum auf dem Saramelrohr 6 abstutzen, wodurch 
sich eine hohe mechanische Stabilitat des Filterkorpers 
ergibt . 

Das Sammelrohr 6 ist in umlaufend gasdichten Verbindungen 
einerseits durch die Trennwand 18 und andererseits durch die 
Trennwande 19, 20, 21 aus der Partikelf ilterkammer 11 in die 
Einstromkatnmer 10 bzw. bis in eine erste Umlenkkammer 14 her- 
ausgefuhrt. Im Bereich der Einstrotnkammer 10 ist gasdicht an 
das Sammelrohr 6 eine Reduktionsmittelzugabevorricht\ing ange- 
schlossen. Diese ist in Fig. 1 lediglich schematisch als eine 
in das sich an diesem Ende verengende Sammelrohr 6 geftihrte 
Zufuhrleitung 17 fiir Hamstof f -Wasser-Losung gekennzeichnet . 
Durch die Zufuhrleitimg 17 kann auf hier nicht naher 
angegebene Weise gezielt und bedarf sgerecht Harnstof f -Wasser- 
Losung als Redxaktionsmittel in den Filterinnenbereich 26 
eingedust werden. Vorzugsweise erfolgt die Eindusung der 
Harnstof f -Wasser-Losung diruckluf tunterstutzt . Im Endbereich 
der Zufuhrleitung 17 erweitert sich das Sammelrohr 6 in 
Stromungsrichtung, wodurch eine ^ute Gleichverteilung des 
zugefuhrten Reduktionsmittels im Filterinnenbereich 26 
erreicht wird. Zur weiteren Verbesserxmg der 

Reduktionsmittelverteilung, beispielsweise durch Verwirbe- 
lung, kann das Sammelrohr 6 in dem sich konisch verjungenden 
Endbereich mit Lochem (nicht dargestellt) versehen sein, 
welche den Eintritt einer kleinen Menge ungef ilterten Abgases 
aus der Einstromkammer 10 in das Sammelrohr 6 gestatten. 
Daraus resultiert eine waiter verbesserte Vermischung des 
zugegebenen Reduktionsmittels mit gefiltertem Abgas im 
stromaufwartigen Bereich des Sammelrohrs 6. 

Zur Aufbereitung des zugegebenen Reduktionsmittels bzw. zur 
Verbesserung der Freisetzung von Ammoniak aus dem zugegebenen 
Hamstoff kann im Sammelrohr 6 ein geeigneter Katalysator 
angeordnet sein. Dieser ist hier durch die als Hydrolysekata- 
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lysator wirkenden Katalysatorscheiben 15 iind 16 verkorpert, 
welche die Zersetzung von Hamstoff und die Freisetzung von 
Ainmoniak fordern. Der Hydrolysekatalysators kann prinzipiell 
an einer beliebigen Stelle im Sairanelrohr 6 stromab der 
Hamstoff zugabe angeordnet sein, vorzugsweise ist jedoch ein 
erster Katalysatorteil 15 dicht hinter der Hamstoff zugabe 
und ein zweiter Katalysatorteil 16 im Endbereich des 
Sammelrohrs 6 angeordnet . Der Hydrolysekatalysator kann 
hierbei ganz oder in Teilen elektrisch beheizbar ausgefuhrt 
sein, urn die Harnstoff zersetzung weiter zu verbessem. 

Das mit dem Reduktionsmittel vermischte Abgas wird durch das 
Satnmelrohr 6 bis in eine erste Umlenkkanimer 14 geleitet, wo 
es aus der endseitigen 6ffnung des Saramelrohres 6 austritt. 
Von dort wird es dem Stickoxid-Reduktionskatalysator 
zugefuhrt. Dieser ist hier durch zwei zylindrische SCR- 
Katalysatormonolithen 7, 8 realisiert, die achsparallel xind 
benachbart zum Sammelrohr 6 angeordnet sind. Selbstverstand- 
lich konnen jedoch noch weitere Katalysatorteile eingesetzt 
urn das Sammelrohr 6 angeordnet sein. An ihrem eingangs- 
seitigen Ende sind die SCR-Katalysatoren 7, 8 ringsum 
abgedichtet durch entsprechende Offnungen der Trennwand 21 
gefuhrt. Die langs ihres Umfangs mit dem Gehause 2 fest und 
gasdicht verbundene Trennwand 21 dient daher einerseits als 
Stromungsleitmittel fur das Abgas bzw. das Abgas -Redukti- 
onsmittelgemisch und andererseits als mechanische Halterung 
fur die SCR-Katalysatoren 7, 8 und das Sammelrohr 6. An ihrem 
ausgangsseitigen Ende sind die SCR-Katalysatoren 1, 8 durch 
entsprechende Offnungen der Trennwand 20 gefuhrt, wobei hier 
die SCR-Katalysatoren 1, 8 nicht notwendigearweise gasdicht in 
die entsprechenden Offnungen der Trennwand 20 eingepasst sein 
mussen. 

Das langs seines Weges in den SCR-Katalysatoren 1, 8 von 
Stickoxiden gereinigte Abgas tritt in einer durch die 
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Trennwande 19, 20 seitlich begrenzten zweiten Utnlenkkatnmer 12 
aus den SCR-Katalysatoren 7, 8 aus. Da die Trennwand 20 
teilweise gelocht ausgefuhrt ist, wahrend die Trennwand 19 
einen gasdichten Abschluss zur Partikelf ilterkammer 11 
bildet, wird das gereinigte Abgas nach einer Anderung der 
Stromungsrichtiing weiter durch die gelocht e Trennwand 20 in 
eine Ausstrotnkanuner 13 geleitet. 

In der Ausstrotnkatratier 13 wird das Abgas von einem yon dort 
durch die Trennwand 21 und die Wand des Gehauses 2 natch auSen 
aus dem GehSuse 2 gefuhrten Ausstromrohr 9 auf genommen und 
aus dem Gehltuse 2 geleitet . Das Ausstromrohr 9 ist 
vorzugsweise an seinem eingangsseitigen Endbereich gelocht 
ausgefuhrt und mit einer gelochten Endplatte versehen. Dies 
tragt, wie auch die Lochung der Trennwande 18 und 20/ zur 
SchalldampfiHig bei . 

In der beschriebenen Aus fuhrungs form ist damit ein baulich 
einfach \ind kompakt gestaltetes Abgasnachbehandlungssystem 
gebildet, mit welchem eine umfassende Abgasreinigung xxnd 
zusatzlich eine besonders effektive Schalldampf ung erzielt 
werden kann. 

Die Reinigungswirkung des erf indungsgemaSen Abgasnachbehand- 
lungssystems kann durch eine Erganzung um eine weitere 
katalytische Funktion nochmals verbessert werden. Diese kann 
beispielsweise in einer auf die Filterringe auf die 
einstromseitige oder ausstromseitige Flache aufgebrachten 
katalytisch wirksamen Beschichtung bestehen. Die katalytische 
Funktion kann jedoch auch durch Sintermaterialf ilterringe 
realisiert werden, bei welchen das Sintermaterial selbst eine 
katalytische Wirksamkeit besitzt. Es ist ferner moglich, die 
katalytische Funktion durch an dem Filterkorper befestigte, 
beispielsweise oxidationskatalytisch wirkende Plattenelemente 
zu realisieren. Stellvertretend fur gegebenenf alls mehrere 
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solcher katalytischen Plattenelemente ist in Fig, 1 ein 
einzelnes, ringformig ausgebildetes katalytisches Plattenele- 
ment 5 dargestellt , welches sich in radialer Richtung in den 
AuSenbereich des Filterkorpers ausdehnt. Vorzugsweise ist der 
Filterkorper gemas der in der deutschen Of f enlegungsschrif t 
DE 100 35 544 Al beschriebenen Weise ausgebildet \ind mit 
katalytisch wirkenden Plattenelementen versehen. 

In Fig. 2 ist eine weitere vorteilhafte Ausfuhningsf orm des 
erf indungsgemaSen Abgasnachbehandlungssystems dargestellt . 
Dabei sind die Bauelemente der Anordriung nach Fig. 2, soweit 
sie mit den Teilen der Fig. 1 ubereinstimmen, durch dieselben 
Bezugszeichen gekennzeichnet . 

Das in Fig. 2 dargestellte Abgasnachbehandlungssystem unter- 
scheidet sich von dem in Fig. 1 dargestellten System im 
wesentlichen durch einen hier aus zwei Wabenkorpermonolithen 
24, 25 bestehenden Oxidationskatalysator, welcher in 
Abgasstromungsrichtxing gesehen dem Partikelf ilter 3 
vorgeschaltet ist. Hierzu ist das Gehause 2 um eine 
Zwischenkammer 23 gegenuber der in Fig. 1 dargestellten 
Aus fiihrungs form erweitert. Die Zwischenkammer 23 trennt 
mittels der Trennwand 22 die Einstromkammer 10 von der 
Partikelf ilterkammer 11. Die Trennwand 22 verfiigt uber 
Offnungen zur gasdichten Durchfuhrung der Zufuhrleitung 17 
und zur ringsum abgedichteten Aufnahme der Katalysatorkorper 
24, 25 und trennt im Ubrigen die Einstromkammer 10 gasdicht 
von der Zwischenkammer 23 • Das uber das Eingangsrohr 1 in die 
Einstromkammer 10 des Gehauses 2 einstromende Abgas wird 
daher vor der Zuleitung in die Partikelf ilterkammer 11 uber 
die Katalysatorkorper 24, 25 in die Zwischenkammer 23 
geleitet. Das Abgas erfahrt dadurch vor seiner Filterung eine 
oxidationskatalytische Behandliing , wobei der Gehalt an 
oxidierbaren Bestandteilen wie Kohlenwasserstof f e oder 
Kohlenmonoxid, im Abgas vermindert wird. Ferner kann im Abgas 



wo 2004/038192 



12 



:T/EP2003/010917 



enthaltenes Stickstof fmonoxid zu Stickstof f dioxid oxidiert 
warden, wodurch der Abbrand von auf dem Filterkorper 
abgelagerten RuSpartikeln erleichtert wird. Mit dieser 
Ausfuhningsform kann auf die an dem Filterkorper befestigten 
oxidationskatalytisch wirkenden Plattenelemente der in Fig. 1 
dargestellten Ausfxihnangsf orm verzichtet werden. 

Eine weitere Verbesserung der Schadstoff emission kann mit 
einer AbgasruckfuKriing erzielt werden. Zu diesem Zweck wird 
eine stromauf dei: Reduktionsmittelzugabe in den Filterinnen- 
bereich 26 miindende Abgasriickfiihrleitung (nicht dargestellt) 
aus dem Gehause 2 herausgef uhrt und an das Saugleitungssystem 
des Motors angeschlossen . Auf diese Weise kann zum Motor 
gefiltertes xind reduktionsmittelf reies Abgas zuruckgefiihrt 
werden. Die beschriebene Abgasriickfuhning lasst sich 
selbstverstandlich sowohl bei der Aus fiihrungs form nach Fig. 1 
als auch bei der Aus fuhrungs form nach Fig. 2 realisieren. 
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Patentanspruche 



1. Abgasnachbehandlungssystem, insbesondere f(xr einen Diesel- 
motor, mit 

- einera Abgaspartikelf liter (3) 

- einem dem Abgaspartikelf liter (3) in 
Abgasstrotniingsrichtung nachgeschalteten Stickoxid- 
Reduktionskatalysator {7, 8) und 

- einer ReduktionsmittelzugabevorrichtTing (17) , 
dadurch gekennzeichnet, 
dass das Abgaspartikelf liter (3) als ein poroser 
zylindrischer Filterkorper mit 

- im wesentlichen radialer Abgaseinstrorarichtung in den 
Filterkorper / 

- einem Filterinnenbereich (26) fur gefiltertes Abgas 
\md 

- axialer Abgasausstromrichtung aus dem 
Filterinnenbereich (26) 

ausgebildet ist, xand dass uber die Reduktionsmittelzugabe- 
vorrichtung (17) eine Zugabe von Reduktionsmittel in den 
Filterinnenbereich (26) vorgesehen ist. 

2. Abgasnachbehandlungssystem nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass der Filterkorper durch paarweise zusammengef asste 
porose Filterplattenringe (4) gebildet ist. 



3- Abgasnachbehandlungssystem nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass das Abgaspartikelf ilter (3) und der Stickoxid- 
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Rediaktionskatalysator (7, 8) in einem gemeinsamen Gehause 
(2) angeordnet sind. 

4. Abgasnachbehandlungssystem nach einem der vorangehenden 
Anspruche , 



dass Stromungsleittnittel zur Weiterleitung gefilterten 
Abgases zum Stickoxid-Redxiktionskatalysator (7, 8) 
vorgesehen sind, welche ein aus dem Filterinnenbereich 
(26) des Filterkorpers herausgef lihrtes Satnmelrohr (6) 
umf assen. 

5. J^gasnachbehandlungs system nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass im Sammelrohr (6) ein Katalysatorelement (15, 16) 
angeordnet i s t . 

6- Abgasnachbehandlungssystem nach Anspruch 4 oder 5, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass der Stickoxid-Reduktionskatalysator (7; 8) achs- 
parallel und benachbart zum Sammelrohr angeordnet ist . 

7. Abgasnachbehandlungssystem nach einem der vorangehenden 
Anspruche , 

dadurch gekennzeichnet, 

dass dem Abgaspartikelf liter (3) in Abgasstromungsrichtvmg 

ein Oxidationskatalysator (5, 24, 25) vorgeschaltet ist. 

8. Abgasnachbehandlungssystem nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Abgaspartikelf liter (3) und der Oxidations^ 
katalysator (5, 24, 25) in einem gemeinsamen Gehause (2) 
angeordnet sind. 



dadurch 



gekennzeichnet 
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9. Abgasnachbehandlimgs system nach einem der vorangehenden 
Anspriiche, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass eine aus dem Filterinnenbereich (26) herausgefuhrte 
Abgasriickfiihrleitung zur Abzweigung eines Teilstroms 
gefilterten Abgases strotnauf der Reduktionsmittelzugabe 
und zur Ruckfiihrung zum Dieselmotor vorgesehen ist. 
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